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Die Erfindung bcrieht akh auf dn dnsteQbares 
Fuflhebelweik Sir Fahmeuge, insbesondere Kraft- 
fahrzeuge, mft fast eingebautcn Shzen, das cine zur 
Lagerung von Pedaleo (fienende Welle nmfafit. die 
mhteb an ibien Enden angdmachtar Hebel an Zap- 
fen, die rich achsparalld zu Sir am Aufbau abst&tzen, 
schwenkbar gehalten kL 

£s sind berdts Auaffihrungeu bokannt, bd denen 
die Pcdale mat einer gemdnsamea Wette aageordnet 
aind. Die WeSe iat auf dnem Bock golagert, der skfa 
mhtek an semen Enden angobrachter Hebel fiber 
versteUhaxe Zapfen am Aufbau abst&tzt Diese ver- 
steHbaren Zapfen gestattm wohl dnen raschen and 
Idchten Au*- und Etabau dee Fnflhebdwerkesr aber 
eine Andeiung des rda&van Abftandes der Pedale 
ru den Sitzenfat nidtt mBgEdi. 

Um dies zu endcfcea, iat cs berate bekannt, die die 
Pedale tragende WeQe an einer Konsole zu lagern, 
die zur VersteOung der Pedale am Aufbau verachieb- 
bar befesdgt 1st Dies* Antftthnmg hat aber den 
NacfateU, daS die den dnzelncn Pedalen zugeordne- 
ten, zu den dnzdnen Aggrcgaten dea Fahizeuges 
fUhraiden Ubertragungsgestlnge nacb jedem Ver- 
schieben der Konsole noa dngestellt werden xnflssen. 

Um dies zu vermdden, wurfe angeregt, die t)ber- 
tragungi gestfioge durch KtaigWtogefinite Lehungan 
zu erseteeru Hletzn sind die Dracfczyiindor samt dem 
Fofihebehrcrit an ehwr gemaintaznen Konsole ange- 
ordnet Dies ergibt dn masaiges und groBes Aggregai, 
das nicht nor dnen e utspr e ch cnden Platz benOtigt, 
sondern audi zusfttziiche Vorkeurungen zur Varstd- 
fung dea Aufbaus im Befestjgungsbereich der Kon- 
sole notwendig macht Die Haltemng der Konaale 
ms0 entsproduod stabB sein, wodtndi Sdmdhrer- 
schlfisse odL dgL fOr dn ldchtea Handhabea der Ver- 
stelinng nicht verweadet warden kfinnoan. 

Aufgabe der Erflndang at cs, eia Fuffiiebcl work zu 
schaffen, wdchea sich bd dnfachran technischem 
Aufbau leidbt and iasch in verschiedene PosWonen 
zum Fahienitz efnstftlkn liflt 

Pica wurde gemftfl derBcflndong dadarcb errdcht 
daB die nut den Pedalen verbundenen Ubertragaags- 
gestflnge in der Achse der Zapfen an den Pedafcn 
angdenkt <ptk* Durch diese Mafinahme wild die 
Lage der Anlenkpunkte der Obertragungageatfinge 
beim EinsreOen des Fafihebdwerkes nicht verSndert, 
wodorch sich jegHdies, den Einstrilvargang kampH- 
dereades Feststdlen der Obertragnngsgestlnge er- 
QhrigL Die PeddweOe dea Ftiflhebdwerkes ist nritteh 
einer am Aufbau des Fahizeuges bebstigten Rastr 
vorrichtong (etdegbar* Die Rastvomcfatung beateht 
aus einem f est am Anfban befestigten Rastsegment, m 
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daa dn drefcfeet mh der WeQe vtrbundener, tmfier 
Federwirkung itebender Rasthebd dngrdfen kann. 
Sennit wild durch ein£ache und rannuparmde kon- 

» strakthfe Maftiahmen dne richer© Verriegehmg dea 
FuBhebdwwkes gewihiidstet Um ein xaadtea Bin- 
steDen des FtiBhebelweikes zu enndglichen, iat der 
Rasthdid Aber dnen Sdbsug aus dem Rastsegment 
austimkbar. Dies ist besondera bd Sport- und Reun- 

a3 faiuzengen in jetten Fallen von Vartell, wo ein mehr- 
maftjp w Fahrerwedhsd wfitrmd dner Veranstaltung 
stnttfindet* 

In dea Zddunzngan ist ein in der nadifolgenden 
Beachrdbung nSher erSutertea AnslVhrungpbdspid 
9o dea FnBhebehrerkes nadi der Erfindung dargpstdrt 
Eszdgt 

Fig. 1 (fie Ansicfat eincs FuShebdwerkes dues 
Kraftfahxzeuges, tdlwetse im Sdinitt, 

Fig. 2 dnen Schnht nadt der LinielHI der 
35 Fig. 1 and 

Fig. 3 dnen Sduritt nacb der LMe Ett-in der 
Fig^l. 

Das Fofihebdwerk fflr die Bet&tigung der in der 
Zeicfatnng nicht dargertefltan Aggregate dea Fahr- 

4a zeuges besteht aus dner WeHel, anf der Pedale 2> 3 
and 4 angeardnet rind. Die Welle 1 ist in HcfcdnS 
und ST frd drehbar gdudtext. An dot Hcbdn5nndy 
sind jo ein Zapten 6 und S befcatigt, die in tetstdien-. 
den Konsolen 7 und T drehbar gdagert smd Die zur 

43 Lagerang der Zapten 6 und 6* dienenden Konsolen 7 
und T k5nnen gegebenenfalla durdi Ralunenteile des 
FahxzengBB, wie bdapioiswdse dnenLingstrageroder 
den Rahmentunnd dea Bodeablccfaes 19 dea Fahr- 
zeuges gebildet warden. Die Pedale 2, 3 und 4 kSn- 

5o ncn somh durch ein Schweaken der WeHel mh den 
Hebeln 5und5'umdie Zapfen 6 und 6' in einem be- 
stfanxuten Berdch veistdft werden und damit in 
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<fie Jeweils gunatigste Position am Fahizeuge gcbracht 


Fur das Ferihafan der Welle in shier jeweiligen 
Lage stud vorzofiwebe am Bodeoblech 19 des Fahr- 
zeuges befcttigte Rastscgmente 8, r voigeschen, mit 
denen Rasthebel9 usd 9 zmatnmenarbdten. Diese 
Rasfta bd stehea untcr der Wiiton* einer FcderlO 
usd Bind dun* Keibsdfte 11 und IV mit der Welle 1 
drebfest verbondeiL Mitteb ernes Seflzugestt kann 
der Rastbebel 9 ramuttclbar und der iiber die Welle 1 
mil Dun veibundone Basthebe^ mittelbar angcho- 
ben werden. Dadufdi lit die Welle 1 samt den Peda- 
leu frei 2001 Sctwenkcn. 

Die Pfcdak 2, 3 und 4 find auf der Welle 1 unter 
Zwischenschaltnng e incr Lagerbuchsc 13 drehbar ge- 
Ugert und werden mhtelt HttUen 21 and 20 unter- 
etnander fan Abstand gAahen. 

Die Pedale weisen Ankakachsen 14, 14' mid 14 
fttr tnwrtn^ttay ystiPf e 13, 15' usd 15" auf, die 
mh den zugehftnfen Aggregated nmnittelbar oder 
nrittdbar in VerttnAmg stehea Hieibei kSnnen auch 
bydfaulisdte Obartragengtfaittel, beispiolsweiae fur 
die T*~**r"t <** Bremseji des Fahrzeugea, zwi- 
sdmjesefaaltct mil Dte Anknkachsen tindblerbei 
In der Ada© der Zapfan 4 und 6' an den Pedalen be- 
tetigft, to daB tie brim Scfawenken dear Pedale taw. 
der Wetol Sue Lage nicbt vetfndern. Die Pedale 
beattzen feraer eberfaHs in der Achse der Zapfen6 
and € fiegende AmchBgel6 und 16'. Diese An- 
gefattge axbdttn nit Konsolen IS und iff ros a mme n 
ndbwaw deo RflAsteBweg der Pedale 2 mad 3. 
Die KoMoknlf nod IT rind vomgiweiae mhtela 
Sdtrmuboc 17 und IT Iflabar am Bodenbfech 19 dea 
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Patentanspruche: 

1. Einstdlbaiea Fufihebehrat fur Fahneuge, 
insbesondere Kraftfahraeuge mit fest eingebauten 
Sitzen, das tine znr Lagenmg von Pedalen die* 
nende Welle umfaBt, die mitteb an ihrea Endim 
angebracbto Hebel an Zapfen, die rich acta- 
parallel zu flir am Anlbau abstBtzen, schwenkbar 
gefcalten ist, dadnrcb gekennzeichnet, 
daB die mh den Pedalen (2, 3 und 4) wrtrand* 
nen Obertnigungsgestange 05, If * 
der AehsederZapfen(6, 60 an den Pedalen an- 

gelenkt und. 

2. Einstdlbaiea FnBhebelwerk nacb An- 
sprodi 1, dadurch gekemaddmet, daB die Pedal- 
wile (1) *** Ftoflhebelwerks mittels einer am 
Anfbau des Fahizeuges befcstigten Rastvorncb- 
tung fctdegjbar tat. 

3. EbsteObaies FuBhebelwerk nacb den An- 
spritehenl and 2, dadurch gektsnnzeichnet, daB 
dk Rastwrrichtung aus einem fest am Anfbau 
befesdgten Rastsemnent (B) besteht, in das em 
drthfest mh der WeOe (1) vertmndener, unter 
Federwirkung stehender Rastbebel (9) eingxeHen 


4. HnsteHbares Fuflhebclwexk nach den An- 
sprikhen 1 Us 3, dadnrdi gekennzeicfcnet, daB 
der Rastbebel (9) fiber einen Seflzug (12) am 
dem Rastoegment(8) wiaWnkb a r 1st. 

In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deotache Patentacbxift Nr. 188266; 
deutaches Oebnmchsmuster Nr. 1703227; 
frgflxflfbebe Patcntachriften Nr. 1282361, 
1257132. 
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